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Absztrakt: A cikk a lakdtelepi kerékpartarolas problémait tarja fel a tervezési szempontokra, a jogi és szabalyozasi
kdrnyezetre, valamint a szakpolitikai kdrnyezetre kiterjed6 helyzetfeltaras alapjan. Ezt online kérddiv keretében
gyUjtott 343 valasz statisztikai elemzése egésziti ki, megallapitva, hogy a kutatdsban részt vevék tobb mint
30%-a teljes mértékben visszatartd erének érzi, ha a kerékpartarolds nincs megoldva, mikézben 71% lakdhelyén
egyaltalan nincs kerékpartarolasra alkalmas helyiség. Mindezek alapjan a kerékpartarolas muszaki kivitelezésével
és finanszirozasaval kapcsolatos javaslatokat fogalmazunk meg.
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Development options for residential bicycle storage

Abstract: This article explores the problems of residential cycle storage based on a status analysis covering planning
aspects, the legal and regulatory environment and the policy context. It is complemented by a statistical analysis
of 343 responses to an online questionnaire, finding that more than 30% of respondents felt that the lack of bicycle
storage was a complete disincentive, while 71% of residents felt that there was no bicycle storage at all in their
homes. This leads to recommendations on the technical design and financing of bicycle storage.
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Bevezetés

Ahhoz, hogy egyes varosi utazasokat kerékparral is kényelmesen, biztonsdagosan meg lehessen tenni, nemcsak
a célpontoknal, hanem a kiindulasi pontokon is szinvonalas kerékpartarolasi lehetéség biztositasara van szukség.
Ez hatvanyozottan igaz a nagy laksUrlségl varosi lakdtelepeknél, belvarosi tdmbhazas beépitésl varosnegye-
deknél, ahol a sajat kerékpar biztonsdgos tarolasdanak jelenlegi nehézségei magat a kerékparos kozlekedést
akadalyozhatjak.

Szamos felmérés — tobbek kdzdtt a Magyar Kerékparosklub 2020-ban elvégzett és a tovabbiakban itt is bemuta-
tott, az orszag felnétt lakossagara nézve reprezentativ, 3000 f6 megkérdezésével lebonyolitott felmérése (Magyar
Kerékparosklub, 2020), valamint sajat, online felmérésunk is bizonyitja, hogy a lakossag kdzel harmada hetente
tObbszor kerékparra Ul. A fébb kerékparvonzé létesitmeények (kdzintézmeények, kiskereskedelmi Uzletek) kornye-
zetében egyre nagyobb szamban taldlhatdk kerékpartdmaszok, a palyaudvarok mellett mind tobb metré-, vasut-
és hévallomas mellett épulnek B+R taroldk vagy kerékpartamaszok, igy tdmogatva az utazasi lancba illeszkedd
kerékparhasznalatot.

Ugyanakkor sok esetben megoldatlan a lakdhelyen térténéd kerékpartarolds, ami igy akadalyozza a rendszeres
kerékparozast. Kertvarosi, csalddi hazas beépitésl lakddvezetben ez rendszerint nem jelent problémat, a telken
valamilyen mdédon (garazsban, kerti taroléban) elhelyezhetdk a kerékparok, ugyanakkor a sird beépitési varos-
negyedekben, lakodtelepeken a megfelel taroldhelyiségek hidanya vagy a kapacitas szikdssége miatt a lakdk sok
esetben a lakdsban vagy a Iépcséhazban kénytelenek elhelyezni hasznalaton kivuli kerékparjaikat.

A Magyar Kerékparosklub (2020) 3000 fé részvételével 2020-ban lebonyolitott, az orszag felnétt lakossaga koré-
ben reprezentativ felmérése alapjan megallapithaté, hogy a kerékparozast orszdgosan és Budapesten is vonzébba
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tenné, ha tobb helyen — tehat nem felétlenul a lakdhazban - lennének zart kerékpartarolok.

Cikkunkben — kordbbi kutatasunk (KTI, 2021) eredményeibdl kiindulva — attekintjuk a lakételepi kerékpartaroldk-
ra vonatkozé tervezési szempontokat, a jogszabalyi kornyezetet és a kulfoldi j6 gyakorlatokat. Ezt kdveti a vizsgalati
eredmények bemutatasa, majd mindezek alapjan javaslatot adunk hazai beavatkozasokra, intézkedésekre.

Helyzetfeltaras

Tervezési szempontok

A Magyar Kerékparosklub 2012-ben kiadott, kerékpartaroldk kialakitasara és elhelyezésére vonatkozd muszaki
ajanlasa (Magyar Kerékparosklub, 2012) altaldnos irdnyelveket tartalmaz a kerékpartaroldk muiszaki paramétereire
vonatkozdan. Az ajanlasban a lakéhaz a kerékpartarold [étrehozasdnak potencidlis helyszine, azonban a tarolé laké-
épuletben vald létrehozasara konkrét Utmutatas nem szerepel. Az ajanlas ugyanakkor emlit egy Magyarorszagon
kevésseé elterjedt megoldast, az un. kerékpartarold dobozt, melyet leginkabb lakdépuletek kdzelében alkalmaznak.

Német nyelvteruleten irdnymutatasokat (németul Leitfaden) adtak ki a kerékpartaroldssal kapcsolatos tervezési
szempontok meghatdrozdsahoz. Zurich 6nkormanyzatanak mélyépitési hivatala helyzetelemzéssel és példakkal
szemlélteti a lakotelepi, lakdparki kerékpartarolasi lehetdségeket, illetve azokat egy jol strukturalt szempontrend-
szer szerint 6sszehasonlitja (Steiner et al., 2017). A dokumentum nagy mértékben tekinti alapnak a svajci utlugyi
hivatal (tovdbbiakban: ASTRA) kerékparparkolasi kézikonyvét (ASTRA - VKS, 2008). Az ebben megfogalmazott
lakotelepi kerékpartarolasi koncepcid szerint a kerékpartarolas fontos funkcionalis részeleme egy lakoételepi la-
kéhaznak, ezért az Uj épitésl vagy feldjitott éplleteknél mar a tervezési folyamat elején figyelemmel kell lenni
a szempontjaira, legféképpen az épuleten bellli és kivluli rendelkezésre all6 tér (Ujra)felosztasa soran. Kuldénodsen
fontos hangsulyt fektetni a hagyomanyos kerékparok mellett a specidlis jarmulvek, mint példaul a babakocsik,
gyermekkocsik és utanfutdk taroldsara is.

Alkalmas helyek, kapacitas és tarolotipusok

A parkoldsi id6 és a forgalomvonzd |étesitmény tavolsaganak 6sszefliggése (1. abra) kapcsan az ajanlasok megal-
lapitjak, hogy révid idejd tarolasnal a lakosok és a latogatdk kerékparjait decentralisan érdemes a bejaratok koze-
lében elhelyezni. Ezzel szemben a hosszu idejl tarolasnal — szabaly szerint — kdzponti taroldhelyiségek is igénybe
veheték, ezeknek zarhaténak és fedettnek kell lennitk. Minden tarold legyen biztonsagos, valamint kényelmesen,
akadalymentesen megkodzelithetd. A legjobb példaknal a konkrét kialakitdson tul figyelembe veszik a késébbi
bdévithetdségi, fejleszthetdségi lehetdségeket is.

1. abra A kerékparparkolo tavolsaga és a parkolasi idé dsszefluggése

Forras: Celis - Bglling-Ladegaard (2008) alapjan sajat szerkesztés
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Uj épitési lakdéplilet esetén a kerékpartarolasnak a tervezés kezdetétdl kulcsszerepet kell kapnia, igy el lehet
kerUlni a teruletfelosztas vagy a bejarattdl vald tavolsag tervezés kdzbeni vagy utélagos megvaltoztatasat. Eqy
kerékpartarolé jo kiinduldpontja lehet a kultéri kornyezet felosztasanak, természetesen tekintettel a kdrnyezé
éplletek adottsagaira. A kerékpartarolék kivant kapacitasanak meg kell felelnie az irdnyadd jogszabalyoknak is.

Mar meglévé lakdhazak esetén az atfogo felljitdsnal a tervezési Utmutatdk és a jogszabalyi elSirdsok széleskord
alkalmazasa szUkséges. Ha a felljitdas nem terjed ki az egész lakéhazra, tovabbi szamitasokkal célszerli meghata-
rozni a kivant kapacitast. A féréhelyek szamanak minimuma a mar meglévé kerékparok szamanak 120%-a, mert
egy jo kialakitasu kerékpartarold hasznaldinak szdma és ezzel a kerékparozas részaranya ndvekedhet.

Kerékpartarolasi rendszerek

A rovid idére szolgald, szabadtéren elhelyezett kerékpartaroldknak biztositaniuk kell a kerékpar rogzitését és
lezarasat, tovabba a kerékparok elddlésének megakadalyozasat. A zarhaté taroldkban lehetséges helytakarékos
rendszereket kialakitani, emellett itt is elényods, ha a gyermekkocsik és utanfutdk tarolasara is van lehetéség. A
megvaldsitasi program soran ki kell dolgozni az egyes |épéseket, ezek Utemezését, meg kell hatarozni a megvalo-
sitas koltségeit.

Az INTERREG Central Europe programban 2010 és 2013 kézott — Budadrs Varos Onkormanyzata kézremUkodésé-
vel — végrehajtott Bicy projektben kidolgoztak A kerékpar-parkolas megkonnyitése cimU utmutatot (FGM-AMOR,
2011), amely a lakdételepi kerékpartarolas kortilmeényeinek javitdsat szolgdlja. A dokumentum megkulonboztet
kerékparallvanyt (utcai eszkoz), kerékpar-parkoldhelyet (kifejezetten kerékpar parkolasara kijelolt parkold), illetve
kerékparos parkolélétesitményt (min. 5 kerékpar-parkoldhellyel, sajat bejutasi és kijutasi terulettel). A tervezési
dtmutatod részletesen ismerteti a kerékpartaroldkra vonatkozé mindségi kritériumokat, illetve azok paramétereit.

A lakénegyedekre (lakdtelepekre, lakdparkokra) vonatkozd ajanlasa szerint a nagyobb lakéberuhazasok ese-
tén kerékpartarold helyiségeket vagy kultéri fedett és lezarhatd kerékpartarold létesitményeket kell elhelyezni.
Javasolt tdbb, kisebb decentralizalt egységet telepiteni 10 vagy 20 parkoldhellyel, ez csdkkenti a tavolsagot a beja-
rat és a kerékpartarold kozott, valamint biztositja, hogy csak kis szamu felhasznald férjen hozza a kerékparokhoz,
minimalizalva a lopas és vandalizmus kockazatat. Kerékparallvanyokat kell Iétesiteni tovabba a parkoldteruleten a
rendezett parkolas biztositasa érdekében. A nagyobb lakénegyedekben a garazs egy része is alkalmas lehet erre
a célra. Ezen kivul |étesithetdk kerékparparkoldk a nagy lakdépuletek lakdterlletként nem hasznalt foldszintjén.
A kerékpartarolasi létesitmények helyzetének javitasa érdekében dsztonodzni kell a tarsashazi kdézodsségek és az
ingatlankezel6k kdzotti egyuttmukodést.

Jogi és szabalyozasi kornyezet

Hollandidban az 1950-es évek dta dnkormanyzati, majd 1992 6ta nemzeti szintl szabalyozasban hataroztak meg
a lakdéhelyi kerékpartaroldssal kapcsolatos alapvetd rendelkezéseket, melyek a kerékpartarold minimalis mérete
mellett elbirjak azt is, hogy a tarolénak kdzvetlen kapcsolattal kell rendelkeznie a kdzterulet irdnyaba. Eszerint a
lakéhelyen biztositani kell az idgjarastdl védett kerékpartarolast, a lakdépuletnek — részfunkcidoként — rendelkeznie
kell egy legaldbb 5 m? alapteruletld (minimum 1,8 m széles és 2,3 m hosszu) zarhato taroldval. E taroldhelyiségnek
kdzvetlenul elérhetének kell lennie a kdzutrdl vagy olyan kdézés hasznalatu maganteruletrdl, amely kozvetlen hoz-
zaférést biztosit a kdzuthoz.

Ezzel dsszehasonlitva a hazai el6irdsokat tartalmazd orszagos épitési kdvetelmény' (a tovabbiakban: OTEK) ke-
vésbé részletes. Kimondja, hogy minden olyan épitményhez biztositani kell kerékparok elhelyezését, ahol rendsze-
res kerékparos forgalomra kell szamitani. A kerékparok elhelyezését telekhataron belul kell megoldani, tovabba a
kerékpartarold szamara legalabb 0,8 x 2,0 m helyigényt kell biztositani minden lakds és Uduléegység utan.

A kerékparozhato kozutak tervezetévével foglalkozdé mUszaki el6iras? (a tovabbiakban: UME) értelmében ajanlott
az OTEK-ban meghatarozott szamu kerékpar egy részének elhelyezését az éplileten belll megoldani, ha a kerékpa-
rok elhelyezése az ott él6 lakdk részérdl tomeges igényként jelentkezik. Ez a helytakarékossag érdekében zarhatd
helyiségben torténhet, példaul fUggesztd kampodk segitségével,amelyek a kerékpar vazat vagy kerekét tartvaazol-
dalfalon vagy a mennyezeten helyezkednek el. Egyedi lakdingatlanoknal 6nallé kerékparparkold, -tarold kialakitasa

1253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelet az orszagos telepUlésrendezési és épitési kdvetelményekrél
2Kerékparozhato kozutak tervezése, e-UT 03.04.13:2019 szamu utugyi muiszaki eléiras
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nem feltétlenul szUkséges, mert a kerékpar elhelyezése a rendelkezésre allé egyéb funkcidju helyiségekben meg-
oldhaté. Az UME ajanlasokat fogalmaz meg a kerékparok taroldsdhoz mélygarazsban vagy parkoléhazban is. A
kerékpartarolékat a parkoldhaz bejaratanak kozelében kell elhelyezni, emellett — ha relevans — a sorompd mellett
legalabb 1 méter széles kdzlekedési savot kell biztositani a kerékparozék szamara. A sorompd kikerUlését kerékpar-
piktogrammal vagy az Utburkolaton kerékparos nyom felfestésével kell jeldlni.

A lakastorvény® a kerékpartaroldt kézos hasznalatra szolgald helyiségként tartja nyilvan, igy annak hasznalata
minden lakét (és bérlét) megillet. Erdemes hozzatenni, hogy az Orszagos Tlzvédelmi Szabalyzat* szerint lakéren-
deltetésl épuletek, épuletrészek terlletén a lakason kivuli kozlekeddkon, [épcséhazakban égheté anyagok és a
menekulési Utvonalat leszUkité targyak — a menekulési Utvonalat a minimalis méret ala nem leszUkité ndvényeket
leszamitva — nem helyezhetdk el. Ennek értelmében a Iépcséhazban és egyéb lakdépuleti kdzlekedbdben (pl. fold-
szinti el&tér, atjard) a kerékpartarolas tilos — ennek ellenére a tapasztalatok szerint népszeru jelenség.

Szakpolitikai aktualitas

A Kerékparozas éve" megvaldsitasaval 6sszeflggd kormanyzati intézkedésekrdl sz6ld rendelkezés® meghata-
rozza azokat a feladatokat, melyek a 2020-2021-re meghirdetett programhoz kapcsolédnak. A kormanyhatarozat
ambiciézus feladatokat vazol fel. Az érintett szakmai szervezetek bevonasaval javaslatot kell adni a KRESZ gyalogo-
sok és a kerékparral kozlekeddk biztonsdgdnak javitasat, valamint a kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasat
célzé maoédositasara, valamint el kell késziteni a 2020-2030. kdzotti iddszakra sz6ld nemzeti kozéptavu kerékparos
stratégiat. Emellett gondoskodni kell Budapest és a févarosi agglomeracié kerékparos kapcsolatainak, a térség-
ben a kotottpalyas kozlekedés kerékparos elérhetdségének, a kerékpardt haldzatanak allapotardl és fejlesztésének
f6 iranyairdl szdlé koncepcid kidolgozasardl, tovabba a 2021-2027 kdzotti eurdpai unids programozasi idészak ta-
mogatdsainak tervezése soran az orszagos kerékparut-haldzat, valamint a Budapest és a févarosi agglomeracid
kerékparos kapcsolatainak fejlesztéséhez kapcsolddd szempontok érvényesitésérdl. A kormanyhatarozat tehat
szamos programelemet sorol fel, melyek kozul ki kell emelni az infrastrukturalis fejlesztések és kerékparhaszna-
latot 6sztonzd programok kdzott szerepld kerékpartarold-kialakitasi programot, amelynek kidolgozasa remélhe-
téleg mar a jelen cikk hatteréul szolgald kutatas (KT, 2021) eredményeinek figyelembevételével valésulhat meg.

Adatok és modszerek

Avizsgalat sajat online kérd&iv eredményeire tamaszkodik, amely kifejezetten a lakdtelepi kerékpartarolas korul-
ményeit kivanta feltarni. Célunk volt, hogy a kérddivet elsésorban aktiv kerékparozok toltsék ki, ugyanis 6k azok,
akik lakéhelyi kerékpartarold hianyaban vallaljak a lakasban, |épcséhazban vagy egyéb helyen torténd kerékparta-
rolas kényelmetlenségeit, igy véleményuk meghatarozé lehet e megoldasra vard helyzettel kapcsolatban. Ennek
érdekében a Magyar Kerékparosklub levelezési listait hasznaltuk a kérddiv terjesztésére, arra szamitva, hogy igy
nagyobb szamban tudjuk megszolitani az aktiv kerékparozokat.

A kérddivet dsszesen tobb mint 350-en toltotték ki, azonban a hibas kitoltések miatt az értékelhetd valaszok
szama 343, ebbdl 270 Budapestrél. Budapesten az I. és XXIII. kerUleteket leszadmitva minden kerulet legaldbb egy
lakosa valaszolt; a legtdbb a XI. keruletbdl (50), emellett 20 vagy tébb kitoltés a lll,, a IX., a X., a Xlll. és a XIV. kerulet-
bdl érkezett. A Budapesten kivuli valaszok esetében Miskolcrdl 32, Székesfehérvarrdl 13, Gyérbél és Szentendrérdl
4-4, Debrecen, Szeged és Dunaujvaros esetében 2-2, valamint tovabbi 13 varos esetében 1-1 kitoltés érkezett. A
kérddivet jellemz&en 25-39 (171 f6) és 40-59 év kozottiek (132) toltotték ki, emellett 6sszesen 40 valasz érkezett
18 év alatti, 18-24 év kdzotti és 60 év feletti valaszaddktodl. A valaszaddk tulnyomd része szellemi foglalkozast Gz. A
legtdbb kitdltd (292) 11 vagy tobb lakdsos tarsashazban él. A kitdlték kdzott a panel 46, a tégla 50, az egyéb falazatu
épuletek 4 szazalékos aranyban oszlanak meg. A legtobb kitoltd kétszobas (166) vagy haromszobas (113) lakasban
él. A haztartasban él6k szamat tekintve 132 Kkitoltd egy, 79 kettd, 53 harom, 13 tovabbi négy emberrel osztozik, mig
66 valaszadd egyedul hasznalja a lakast. A legtdbb kitolté haztartasaban 2 kerékpar talalhatd (119), 1 kerékpart 91,
3-at 57, 4-et pedig 71 kitoltd haztartasaban taldlhatd meg, tovabba 5 f6 esetében a haztartasaban nincs kerékpar.

A kérdébiv eredmeényeit aldbb tovabbi leird statisztikai mddszerekkel, az R szoftver hasznalataval elemeztlk.

37993. évi LXXVIII. térvény a lakasok és helyiségek bérletére, valamint az elidegenitésikre vonatkozoé egyes szabalyokrol
454/2014. (XI1. 5.) BM rendelet az Orszagos Tlizvédelmi Szabalyzatrdl
5 A Kormany 1377/2020. (V11.10.) Korm. hatarozata a ,Kerékparozas éve” program megvaldsitasaval 6sszeflggd kormanyzati intézkedésekrél
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Eredmények

A lakohelyi kerékpartarolas altalanos helyzete

A felmérésiink eredményei alapjan megallapithatd, hogy a valaszadék tébb mint 80%-a haszndlja kerékparjat
legalabb hetente, ennek tobb mint egyharmada naponta, illetve tovabbi egyharmada egy héten tdbb alkalom-
mal. Ha a kerékpartarolas feltételei idedlisak lennének, a megkérdezettek tovabbi 18%-a hasznalna a kerékparjat
naponta. Mig a jelen kérulmények mellett 18% ritkablban, mint hetente Ul kerékparra, a kitdltdk minddssze 4%-a
tenné ezt ugyanigy a kerékpartarolas feltételeinek idedlissa valasa esetén.

A felmérés egyik legfontosabb objektiv eredménye a kerékpartaroldk lakéhelyi rendelkezésre allasanak aranya.
A megkérdezettek mindossze 28%-a jelezte, hogy rendelkezik kerékpartaroldval a lakéhelyén, ugyanakkor ez az
arany teruletileg nagy eltéréseket mutat. Budapesten a 4-10 lakasos tarsashazak esetében all rendelkezésre a leg-
kisebb taroldkapacitas, a 11 vagy annal tébb lakasos (panel)hazakban él6 valaszaddknak pedig 31%-a nyilatkozott
ugy, hogy van a lakéhelyén kerékpartarold. A vidéki varosokban minden masodik kisebb tarsashaz rendelkezik
kerékpartaroldval, viszont a 11 vagy tobb lakasos tégla és panelhdzak esetében a budapestihez hasonlé aranyokkal
taldlkozhatunk.

A kérdébivet kitolték legnagyobb része elégtelennek mindsitette a kerékpartarolasi kérulményeket lakdhelyén,
terllettdél fuggetlenul. Megjegyzendd azonban, hogy a févarosi kitdlték altal a kerékpartarolasi korilményekkel
kapcsolatos elégedettségre vonatkozd atlagos érték némileg alacsonyabb a Budapesten kivuli kitolték atlagos
elégedettségi értékénél.

Budapesten meglehetésen sokan a lakast vagy a lépcséhazat hasznaljdk a kerékparok taroldsara, azonban
el6bbi a lakoterlletbdl vesz el teret, utdbbi pedig akadalyozhatja a kdzlekedést, igy a menekuUlési Utvonalat is a
tarsashazban. Kulon erre a célra kialakitott helyiség minddssze az esetek 5-15%-ban, a févaroson kivuli 2-10 lakasos
tarsashazak esetében 30%-ban szolgal kerékpartarolasra. Emellett funkcidjadban megfelelé garazst és a kerékpar-
tarolasra kialakitott helyiségek értékeit dsszeadva is 10-20%-0s értékek adddnak, tehat a kerékparok nagy része
nem megfelelé funkcidju helyen van tarolva.

A kerékpartarolasra vonatkozd problémak tekintetében a zsufoltsag, a biztonsag hiadnya, a hazon belUli moz-
gatds nehézsége és a rendelkezésre allé megfelelé6 mennyiségl hely hianya merult fel leggyakrabban, de olyan
kisebb problémak is gondot okoznak, mint a fedetlen kerékpartaroldk esetében az idéjarasi korilményeknek vald
kitettség, illetve a hozzaférés hidnya (pl. nincs kulcsa a kerékpartarold helyiséghez) (1. tablazat).

1. tablazat A kerékpartarolasra vonatkozo problémak

Forras: sajat szerkesztés

Arra a kérdésre, hogy van-e kerékpartarold kialakitasara alkalmas helyiség az épuletben, a megkérdezettek kozel
60%-a igennel valaszolt. Ezek a helyiségek z6mmel meglévd, de mas célra hasznalt taroldk, pincék vagy garazsok,
illetve funkcié nélkuli vagy jelenleg nem kozds tulajdonban alld helyiségek.
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Osszefiiggés-vizsgalatok

A kerékpartarolas jelenlegi helyzetének felméréséhez végzett 6sszeflggés-vizsgalatok alapjan harom esetben
mutatkozott szignifikans 6sszeflggés: a haztartasban lakdk és a haztartasban tarolt kerékparok szama, a haztar-
tasban tarolt kerékparok szama és a tarolas jellemzd helye, valamint a kerékparozas gyakorisdga és a kerékparta-

rolas szinvonalaval valé megelégedettség kozott.

A haztartasban lakok és a haztartasban tarolt kerékparok szama kozotti osszefiiggés

A vizsgalatbdl megallapithatd, hogy jellemzéen tébb lakos esetén tdbb kerékpart tarolnak egy haztartasban (2.

tablazat). A szignifikdns dsszefluggés mértéke 38,37%.

2.tablazat A haztartasban lakdk és a haztartasban tarolt kerékparok szama kozotti dsszefliggés

Forras: sajat szerkesztés

A haztartasban tarolt kerékparok szama és a tarolas jellemzé helye kozotti osszefiiggés

Megallapithatd, hogy ha tobb kerékpart tarolnak a hazban, szukségessé valik mas helyiség igénybevétele is erre
a célra (3. tablazat): 1 kerékpar esetén a kerékparok 55%-at lakasban taroljak, mig 4 vagy tobb kerékpar esetén ez

az arany csak 25%. A szignifikancia mértéke 17%.

3. tablazat A haztartasban tarolt kerékparok szama és a tarolas jellemzé helye kdzotti 6sszefuggés

Forras: sajat szerkesztés
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A kerékparozas gyakorisaga és a kerékpartarolassal valé megelégedettség osszefiiggése

A kereszttablabdl l1athatd, hogy ha a kerékparozdk elégedettebbek a kerékpartarolas szinvonalaval, gyakrabban
kerékparoznak (4. tadblazat). Ugyanakkor a hetente vagy ritkabban, mint hetente kerékparozék mintegy 80%-a
szamara erds visszatartd erd, ha a lakdhelyen nincs megoldva vagy nem biztonsagos a kerékpartarolas. A szignifi-
kancia mértéke 20%.

4. tablazat A kerékparozas gyakorisdga és a kerékpartarolasi elégedettség dsszeflUggése

Forrds: sajat szerkesztés

Javaslatok

Akérddivet kitdlték javaslatokat adtak a kerékpartarolas feltételeire vonatkozéan, legtdbben Uj tarold létrehozasat
vagy meglévé helyiség(ek) atalakitasat javasoltak, és sokuknak fontos a meglévé kerékpartarold biztonsaga és
mas adottsagai (pl: hozzaférhetdség) javitasa is.

Akerékpartarolok muszaki kialakitasara vonatkozéan —az UME ajanlasait is figyelembe véve —fontos a kerékparta-
rolé biztonsagos és id&jarastél védelmet nydjtd kialakitasa, a megfeleld helykihasznalds biztositasa, a kornyezetbe
illeszkedés, a kis karbantartasi igény és a megfelelé megkozelités. A megfeleld kialakitdshoz szamos eléregyartott
eszkoz all rendelkezésre, azonban ezek kivalasztasat tobb tényezd (pl: kultér vagy beltér, tarolt kerékparok szama,
tarold zarhatdésaga) befolydsolja.

Baraz OTEK kevés kdvetelményt hatdroz meg, sok épullet esetében még ez az eléirds sem teljesil. Kerékpartarolok
kialakitdsahoz napjainkban legféképpen édnkormanyzatok altal, altaldban kérnyezetvédelmi céllal kiirt eseti pa-
lydzati tdmogatdsok vehetdk igénybe. Javasoljuk dedikalt tdmogatdasi rendszer |étrehozasat, melyben az énkor-
manyzatok altal Kkiirt palydzatokhoz a forrast az allam biztositja, a palyazati feltételeket pedig egységes mddon
szabalyozzak. Az OTEK el6irdsainak megfeleld tarsashazak esetében 80%-0s, mas tarsashazak esetében 70%-os
tamogatasi intenzitas latszik életszerdnek — a kerékparhelyek szamanak megfeleléen, biztositva a térekvést a
koltséghatékonysagra. (Az Uj épitésl tarsashazakat a jogszabalyi kotelezettségbdl adéddan nem javasoljuk tdmo-
gatasra.) A tdmogatasi rendszert pilot projekt keretében érdemes tesztelni.

A fent leirt javaslatok dsszehangoldsara haromlépcsds intézkedési tervet tartunk célszerlnek: a kerékpartarold
kialakitasi program kidolgozasara (1), egy pilot projekt végrehajtasara (2) és a kerékpartarolast tdmogatd palyazat
kifrasara (3) vonatkozdan, felelds szervezetek és hataridék meghatarozasaval.

Konkluzio

Cikklnk a lakotelepi kerékpartarolas problémait tarta fel, valamint az azonositott problémakra fogalmazott meg
javaslatokat. Mint az lathaté volt, a kérddivinket kitolték jelentds része (mintegy 70%-a) rendszeresen, naponta
vagy hetente tébb alkalommal kerékparozik és a valaszaddk tovabbi megkdzelitéleg 6tdde hasznalna ugyanilyen
rendszerességgel kerékparjat, ha a lakdhelyén meg lenne oldva a kerékpartarolas. A kutatast alapjaiban indokolja
az a tény, hogy a kérddivet kitdltdk 71%-anak a lakdhelyén nincs kerékpartarolasra alkalmas helyiség, mikdzben
tébb mint 30%-uk érzi teljes mértékben visszatarto erének, ha a kerékpartarolas nincs megoldva.

Kulfoldi példak és tapasztalatok bemutatdsa nyoman javaslatot adtunk az innovativ kerékpartarolasi lehetéségek
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hazai implementacidjara, mely javaslatok magukban foglaljadk a muszaki kivitelezést és a finanszirozast érinté
kérdéseket. Osszességében, a cikkben megfogalmazott javaslatokkal a lakételepi kerékpartarolds szinvonala és
lehetéségei nagymértékben javulhatnak, hozzajarulva ezzel a kerékparhasznalat mint fenntarthatd kdzlekedési
maod komfortjanak és népszerlségének ndveléséhez.

Felhasznalt irodalom

ASTRA - VKS (szerk.) (2008): Veloparkierung. Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb. Handbuch. https:/www.astra.admin.ch/dam/astra/de/dokumente/langsamverkehr/lv_vO7_veloparkierung-
handbuch2008.pdf.download.pdf/lv_vO7_veloparkierung-handbuch2008.pdf

Celis, Pablo - Bglling-Ladegaard, Erik (2008): Bicycle Parking Manual, The Danish Cyclists Federation, Koppenhaga. 95 o.

FGM-AMOR (201): A kerékpar-parkolas megkénnyitése, BICY - Cities and Regions for cycling. 20 o. https:/www.eltis.org/sites/default/files/trainingmaterials/20110823_bicy_bicycle_parking_hu_draft.pdf
KTI (2021): A lakételepi kerékpartarolas fejlesztési lehetdségei, Kozlekedéstudomanyi Intézet, Budapest, 55 o.

Magyar Kerékparosklub (2012): Kerékparparkoldk és- tarolok kialakitasa és elhelyezése. MUszaki ajanlas. URL: https://kerekparosklub.hu/storage/images/kerekpartarolok_ajanlas.pdf

Magyar Kerékparosklub (2020): A Magyar Kerékparosklub orszagos felmérése. https://kerekparosklub.hu/kerekparoskutatas_2020

Steiner, Jennifer - Abegg, Patrick - De Tommasi, Roberto (2017): Leitfaden zur Veloparkierung in Wohnsiedlungen, Tiefbauamt der Stadt Zurich, Zurich. 33 o.

Valamennyi online forrds esetében az utolsé hozzaférés ideje: 2021. januar 8.

Ko6zlekedés és Mobilitas, 2022, 1:1, 13, https://doi.org/10.55348/KM.13


https://doi.org/10.55348/KM.13

